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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(54) Elektrisches Abdeckrollo 

(§7) Ein Abdeckrollo ftir den Laderaum eines Kombi-PKW weist 
eine Rollobahn auf, die mit mehreren sie tragenden Streben 
verbunden ist. Die Streben sind endseitig in Fuhrungsschie- 
nen gefuhrt, die in dem PKW test installiert sind. Urn das 
Abdeckrollo fernbedienen zu kdnnen, ist zumindest einer der 
Streben eine Betatigungseinrichtung zugeordnet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Abdeckrollo fur den Lade- 
raum eines PKW, mit den Merkmalen des Oberbegriffes 
des Anspruches 1. 

Aus der DE-PS 38 19 766 ist ein Abdeckrollo fUr den 
Lade- oder Kofferraum, insbesondere von Kombi-PKW 
beschrieben. Das bekannte Rollo weist eine Rollobahn 
auf, die von mehreren, parallel zueinander verlaufenden 
Streben getragen ist. Die Streben sind Equidistant ver- 
teilt mit der Rollobahn verbunden und laufen endseitig 
in zwei parallel zueinander sich erstreckenden Fuh- 
rungsschienen, die oberhalb der Zugangsoffnung des 
Stauraums in der Karosserie angebracht sind. 

Jede Strebe enthalt endseitig ein fcdcrvorgespanntes 
Gleitsttick, das in der im Querschnitt etwa C-formigen 
Fuhrungsschiene gleitet. Die federvorgespannten Gleit- 
stiicke, die mit einem Ende in der zugehorigen rohrfor- 
migen Strebe stecken, verhindern einerseits ein Klap- 
pern der Streben in den Fuhrungen und beugen ande- 
rerseits bis zu einem gewissen Grad einem Verklemmen 
der Streben vor. 

Das Offnen und SchlieBen des bekannten Rollos ge- 
schieht indem der Benutzer die ihm am nachsten be- 
nachbarte Strebe des Rollos anfaBt und entweder zum 
Zweck des Offnens in Richtung auf die Rucksitzlehne 
bewegt, oder, wenn die Zugangsoffnung verschlossen 
werden soil, in Richtung auf die Heckklappe des Fahr- 
zeuges, d. h. auf sich zu zieht Die ubrigen, mit der Rollo- 
bahn verbundenen Streben folgen entsprechend dieser 
Bewegung. 

Ausgehend hiervon ist es Aufgabe der Erfindung, ein 
Abdeckrollo zu schaffen, dessen Rollobahn von in FOh- 
rungsschienen gefuhrten Streben getragen wird und das 
fernbedient zu offnen und zu schlieBen ist. 

Zur Losung dieser Aufgabe ist das erfindungsgemaBe 
Abdeckrollo durch die Merkmale des Anspruches 1 ge- 
kcnnzeichnet. 

Bei dem neuen Rollo genugt es an sich vollkommen, 
wenn lediglich diejenige Strebe, die beim Offnen oder 
SchlieBen den groBten Weg zuriicklegt, mit der Betati- 
gungseinrichtung gekuppelt ist. Als biegsame Getriebe- 
glieder oder Obertragungsmittel zum Bewegen der 
Strebe kommen sowohl knicksteif gefiihrte Zahnstan- 
gen als auch knicksteif gefiihrte Lochbander in Frage, 
die die Bewegung einer Antriebseinrichtung zu der ent- 
sprechenden Strebe hin ubertragen. 

Die Drucksteifigkeit laBt sich insbesondere bei dun- 
nen Getriebegliedern, die den Vorzug haben, wenig 
Platz zu beanspruchen, mit Hilfe entsprechender Fuh- 
rungseinrichtungen bewerkstelligen, die das seitliche 
Ausknicken bei Druckbelastung verhindern. 

Auch bei dem neuen Abdeckrollo ist es moglich, eine 
benutzerseitige Entnahmemdglichkcit des Abdeckrollos 
vorzusehen. Zu diesem Zweck verfiigt die mit der BetS- 
tigungseinrichtung verbundene Strebe iiber losbare 
Kupplungsmittel zum Verbinden mit den Getriebeele- 
menten. Vorteilhafterweise bestehen diese Kupplungs- 
mittel aus derselben Verzahnung, mit der die Getriebe- 
mittel mit dem Zahnrad in dem Getriebe in Eingriff 
stehen. Im einfachsten Falle enthalt die der Betatigungs- 
einrichtung zugeordnete Strebe zumindest an einem 
Ende ein axial verschiebliches Endstiick, das durch eine 
Feder in die Eingriffsstellung mit dem biegsamen Ge- 
triebemittel zu vorgespannt ist. 

Ein Klappern der Streben in den Fuhrungsschienen 
wird weitgehend vermieden, wenn die im Querschnitt 
etwa C-fbrmigen Fuhrungsschienen im Bereich ihres 
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Langsschlitzes FQhrungsflachen tragen, die in Richtung 
auf das Innere der Fuhrungsschiene konvergieren, und 
die Streben mit federvorgespannten Endstiicken verse- 
hen sind, die hierzu komplementar sind. 

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel des Ge- 
genstandes der Erfindung dargestellt. Es zeigen: 

Fig, 1 ein tiber dem Laderaum eines Kombiwagens 
angeordnetes, teilweise ausgezogenes Abdeckrollo ge- 
maB der Erfindung in einer perspektivischen, wobei eine 
Seitenwand des PKW weggebrochen ist. 

Fig. 2 die Betatigungseinrichtung des Abdeckrollos 
nach Fig. 1 in einer stark schematisierten perspektivi- 
schen Darstellung, 

Fig. 3 die mit der Betatigungseinrichtung gekoppelte 
Strebe des Abdeckrollos nach Fig. I in einem Schnitt 
durch eines ihrer Enden, 

Fig. 4 die Strebe nach Fig. 3 in einer Draufsicht und 

Fig. 5 ein Lochband fur die Betatigungseinrichtung 
nach Fig. 2 in schematischer perspektivischer Darstel- 
lung. 

In Fig. 1 ist die aufgebrochen dargestellte Heckpartie 
t eines Kombiwagens perspektivisch veranschaulicht, 
dessen Laderaum 2 von einem Boden 3 sowie zwei Sei- 
tenwanden begrenzt ist, von denen nur die rechte Sei- 
tenwand 4 erkennbar ist Ober der Seitenwand 4 befin- 
det sich ein hinteres Seitenfenster 5, wahrend den vor- 
deren AbschluB des Laderaumes 2 eine Rucksitzlehne 6 
einer Rucksitzbank 7 bildet 

Zum Abdecken des Laderaums 2 ist ein Abdeckrollo 8 
vorgesehen, das sich knapp unterhaib der Unterkante 
des hinteren Seitenfensters 5 und etwa auf Hdhe der 
Oberkante der Rucksitzlehne 6 befindet. Das Abdeck- 
rollo 8 weist zwei parallel und im Abstand zueinander 
befindliche gerade Fuhrungsschienen 9 und 1 1 auf. die 
knapp unterhaib der Unterkante des benachbarten Sei- 
tenfensters 5 an jeder der beiden Seitenwande 4 unlds- 
bar befestigt sind. Die Fuhrungsschienen 9 und 11 er- 
strecken sich von der Ruckseite der Rucksitzlehne 6 bis 
zu einer Heckoffnung 12 des PKW, die durch eine nicht 
veranschaulichte Ladeklappe zu verschlieBen ist Der 
Zwischenraum zwischen den Fuhrungsschienen 9 und 
1 1 und den nach auBen bombierten Seiten wanden 4 ist 
durch entsprechend angepaBte Fiillstucke 13 ausgefullt 

Die Fuhrungsschienen 9 und 11 dienen der FOhrung 
von sechs rohrformigen Streben, die wegen der Darstel- 
lung in Fig. 1 nicht weiter erkennbar sind. Sie sind dage* 
gen in verminderter Anzahl in Fig. 2 zu sehcn und mit 
den Bezugszeichen 14a bis 14d versehen. Die rohrformi- 
gen Streben 14a bis 14d tragen eine Rollobahn 15, an 
deren Unterseite sie aquidistant verteilt befestigt sind. 
Die Rollobahn 15 ist ein rechteckiger und undurchsichti- 
ger Kunststoffolienzuschnitt, der gegebenenfalls eine 
Stoffverstarkung aufweist und dessen Breite gleich dem 
Abstand der beiden Fuhrungsschienen 9 und 1 1 vonein- 
ander ist wahrend die Lange des Zuschnitts dem Ab- 
stand der Ruckseite der Rucksitzlehne 6 von der Lade- 
offnung 12 entspricht Die letzte Strebe 14a ist mit der 
der Ladedffnung 12 benachbarten Kante der Rollobahn 
15 verbunden, wahrend die am weitesten vorne in dem 
PKW liegende Strebe 14d bei eingesetztem Abdeckrol- 
lo 8 in der Nahe der Rucksitzlehne 6 arretiert ist Durch 
Verschieben der letzten Strebe 14a in Richtung auf die 
Ladedffnung 12 laBt sich die Rollobahn 15 liber dem 
Laderaum 2 ausbreiten, um den Laderaum nach oben 
abzuschlieBen. Andererseits kann die Rollobahn 15 auch 
wiederum in Richtung auf die Rucksitzlehne 6 zuruck- 
geschoben werden, wobei die Rollobahn 15 zwischen 
den Streben 14a bis 14d herunterhangende Falten bil- 
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det, wenn die Streben dicht zusamrnengeschoben sind. 
Dies ist der geraffte oder vollstandig aufgezogene Zu- 
stand des Abdeckrollos 8. 

Um die Rollobahn 15 zusammen mit den daran befe- 
stigten Streben 14a bis 14d leicht herausnehmen zu kon- 5 
nen, wenn der Laderaum 2 durch Umlegen des Riicksit- 
zes 7 vergroBert werden soli, sind die beiden FQhrungs- 
schienen 9 und 1 1 in gleicher Weise in einen langeren.in 
dem Kraftfahrzeug fest installierten Abschnitt 16 und 
ein herausnehmbares Fuhrungsstuck 17 aufgeteilt, das 10 
sich bei beiden Fiihrungsschienen 9 und 11 in der Nahe 
der Rucksitzlehne 6 befindet und eine Lange aufweist, 
die dem Platzbedarf entspricht, den die Streben 14a bis 
14d bei vollig geraffter Rollobahn 15 erfordern. 

Da es nachfolgend fur das Verstandnis der Anord- 15 
nung nicht mehr auf das herausnehmbare Fuhrungs- 
stuck ankommt.sind in den weiteren Figuren die beiden 
Fiihrungsschienen 9 und 11 durchgehend veranschau- 
licht. 

Im folgenden ist nunmehr auf Fig. 2 Bezug genonv 20 
men, in der ausschlieBlich die zur Erlauterung notwendi- 
gen Teile des Abdeckrollos 8 starker schematisiert und 
zum Teil unproportional vergroBert gezeigt sind. 

Um zu verhindern, daB beim Offnen und SchlieBen 
des Abdeckrollos 8 sich die Streben 14a bis 14c zwi- 25 
schen den beiden Fiihrungsschienen 9 und 1 1 verkanten, 
ist eine Synchronisiereinrichtung 18 vorgesehen, deren 
Zweck es ist, die Bewegung, die das eine Ende der Stre- 
be 14a vollfuhrt, zwangslaufig auf das andere Ende die- 
ser Strebe 14a zu ubertragen, damit immer die recht- 30 
winklige Stellung der Strebe 14a zu den beiden parallel 
verlaufenden Fiihrungsschienen 9 und 11 beibehahen 
wird, selbst dann, wenn der Benutzer zum Offnen und 
4 SchlieBen des Abdeckrollos 8 die Strebe 14a nur in der 
Nahe eines ihrer beiden; Enden anfaBt und in den Fuh- 35 
rungsschienen 9 und 11 verschiebt. Die Synchronisier- 
einrichtung 18 enthalt zu diesem Zweck als wesentliche 
Bestandteile ein Getriebe 19 sowie zwei biegsame 
langsverschiebliche Getriebeglieder in Gesalt von zwei 
Zahnstangen 21 und 22. Im einzelnen ist der Aufbau wie 40 
folgt: 

Da beide Fiihrungsschienen 9 und 11 zueinander spie- 
gelbildlich, aber sonst gleich sind, geniigt es, nachfol- 
gend im einzelnen auf die Fuhrungsschiene 9 Bezug zu 
nehmen, denn sinngemaB das gleiche gilt auch fur die 45 
Fuhrungsschiene 11, weshalb dort dieselben Bezugszei- 
chen eingetragen sind. 

Die Fuhrungsschiene 9 ist ein im wesentlichen in 
Langsrichtung geschlitztes Vierkantrohr, das von drei 
geschlossenen Seiten 23, 24, 25 begrenzt ist. Der ge- 50 
schlossenen Seite 24 gegentiberiiegend befindet sich ein 
in Langsrichtung der Fuhrungsschiene 9 durchgehender 
Schlitz 26, der an seinen beiden Randern 27 und 28 von 
zwei Schragflachen 29 und 31 begrenzt ist. Die beiden 
Schragflachen 29 und 31 konvergieren trichterformig in 55 
das innere der Fuhrungsschiene 9. Es entsteht auf diese 
Weise ein etwa C-fdrmiges Querschnittsprofil, wobei 
beide Fiihrungsschienen 9 und 1 1 mit ihren Schlitzen 26 
aufeinander zu weisen. An der Innenseite der Seiten- 
wand 24 ist ein langsgeschlitztes zylindrisches Rohr 32 60 
angeformt, dessen Schlitz 33 etwa auf der Hohe der 
Mitte des Schlitzes 26 verlauft und der sich ebenfalls 
uber die gesamte Lange der Fuhrungsschiene 9 er- 
streckt. Das zylindrische Rohr 32 dient innerhalb der 
Fuhrungsschiene 9 als Fiihrung fur die aus einem Kunst- 65 
stoffrunddraht bestehende Zahnstange 22, die an ihrer 
dem Schlitz 33 zugekehrten Seite mit einer Verzahnung 
34, beispielsweise einer Evolventenverzahnung, verse- 
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hen ist. 

An jenem Ende der beiden Fiihrungsschienen 9 und 
11, das der Riicksitzlehne 6 benachbart ist, ist an jedes 
zylindrische geschlitzte Rohr 32 ein weiteres Fuhrungs- 
rohr 35 bzw. 36 angeschlossen, das von der Fuhrungs- 
schiene 9 bzw. 1 1 zu dem Getriebe 19 fiihrt. Das Getrie- 
be 19 besteht aus einem Getriebegehause 37, in dem ein 
Zahnrad 38 drehbar gelagert ist. Innerhalb des Getrie- 
begehauses 37, in das die beiden Fiihrungsrohre 35 und 
36 einmunden, sind die beiden Zahnstangen 21 und 22 
derart gefuhrt, daB sie mit ihrer Verzahnung 34 mit dem 
Zahnrad 38 kammen, und zwar an zwei Stellen, die sich 
bezuglich einer Drehachse 39 des Zahnrades 38 diame- 
tral gegenuberliegen, d.h. bezogen auf Fig. 2 die eine 
Zahnstange 21 geht rechts an dem Zahnrad 38 vorbei, 
wahrend die Zahnstange 22 links an dem Zahnrad 38 
vorbeifiihrt. Da bezuglich der Zahnstange 21 das Zahn- 
rad 38 sich auf der Innenseite des Bogens befindet, den 
die Zahnstange 21 zwischen der Strebe 14a und dem 
Getriebe 19 beschreibt, ist die Verzahnung dieser Zahn- 
stange 21 durchweg auf derselben Seite. Bei der Zahn- 
stange 22 dagegen liegt eine Verdrehung vor, in der 
Weise, daB innerhalb des Rohres 32 bzw. des Fiihrungs- 
rohres 35 die Zahnstange 22 einmal um ihre Langsachse 
um 180° gedreht zusammengesetzt ist, derart, daB die 
Verzahnung 34 im Bereich des Getriebes 19 nach auBen 
bezuglich desjenigen Bogens verlauft, den die Zahnstan- 
ge 22 beschreibt. 

Es versteht sich, daB die Zahnstangen 21 und 22 eine 
Lange der Verzahnung aufweisen mussen, derart, daB 
sie dem vollen Hub der Strebe 14a in den Fiihrungs- 
schienen 9 und 1 1 folgen konnen, ohne mit dem Zahnrad 
38 innerhalb des Getriebes 19 auBer Eingriff zu kom- 
men. 

Das Zahnrad 38 ist in seinem oberen Abschnitt 39 als 
Schneckenrad ausgebildet (aus Griinden der einfache- 
ren Darstellung ist jedoch, abweichend von der prakti- 
schen Ausfuhrungsform, die Verzahnung durchgehend 
ausgebildet, so als hatte das Zahnrad durchgehend Evol- 
ventenverzahnung, die zu der Verzahnung der beiden 
Zahnstangen 21 und 22 paBt). Mit dem als Schneckenrad 
ausgebildeten Teil 39 des Zahnrades 38 kammt eine 
Schnecke 41, die drehfest auf einer Ausgangswelle 42 
eines permanent erregten Kleinmotors43 sitzt, der zwei 
elektrische Anschlusse 44 und 45 aufweist, die zu ent- 
sprechenden Schaltern in dem PKW hin verbunden sind. 

Um die Strebe 14a mit den beiden Zahnstangen 21 
und 22 zu kuppeln und sie in den Fiihrungsschienen 9 
und 11 zu fuhren, ist sie an beiden Enden, wie in den 
Fig. 3 und 4 gezeigt, gestaltet. Beide Enden der Strebe 
14a sind in der gleichen Weise ausgefuhrt, weshalb es 
geniigt, beispielsweise das rechte Ende, das Fig. 3 zeigt, 
im einzelnen zu erlautern. Das entsprechende Ende der 
Strebe 14a ist mit einem etwa quaderfdrmigen Fuh- 
rungsstuck 46 versehen, das mit seiner Langserstrek- 
kung parallel zu der Langsachse der Fuhrungsschiene 9 
liegt. In seinen zueinander parallellaufenden Seiten 47 
und 48 sind zwei in Langsrichtung laufende, um Quer- 
schnitt V-formige Nuten 49, 51 vorgesehen, die eine zu 
den Fuhrungsflachen 31 und 29 komplementare Seiten- 
flache aufweisen. 

Auf seiner in der Fuhrungsschiene 9 laufenden Seite 
52 ist an das Fuhrungsstuck 46 ein Zahnstangenab- 
schnitt 53 angeformt, der durch den Schlitz 33 hindurch- 
ragt und im lnneren des zylindrischen geschlitzten Roh- 
res 32 mit der Verzahnung 34 der dort befindlichen 
Zahnstange 22 bzw. 21 formschlussig in Eingriff steht. 
Der Seite 52 gegeniiber ist an das Fuhrungsstuck 46 ein 
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zylindrischer Zapfen 54 angeformt, der in den Innen- 
raum der rohrformigen Strebe 14a hineinreicht. lm Ab- 
stand zu dem Fuhrungsstuck 46 ist der Zapfen 54 mit 
einem Bund 55 versehen, dessen AuBendurchmesser et- 
wa der lichten Weite der Strebe !4a entspricht. Weiter 
innen in der Strebe 14a befindet sich eine dort mit PreB- 
sitz gehalterte ringformige Scheibe 56, durch deren 
Bohrung 57 der Zapfen 54 hindurchfuhrt, der ein Stuck 
weit iiber die ringformige Scheibe 56 hinaus verlangert 
ist Zwischen der ringformigen Scheibe 56 und dem 
Bund 55 wirkt eine schraubenformige Druckfeder 58, 
die den Zapfen 54 umgibt und auf diese Weise das Fiih- 
rungsstiick 46 in Richtung auf die FUhrungsschiene 9 zu 
vorspannt, derart, daB die entsprechenden Flanken der 
beiden Nuten 49 und 51 an die Fiihrungsflachen 29 und 
31 angepreBt werden. In dieser Stellung greift der Zahn- 
stangenabschnitt 53 in die flexible Zahnstange 22 form- 
schliissig ein. 

Urn zu verhindern, daB im demontierten Zustand das 
FOhrungsstuck 46 samt Zapfen 54 aus der Strebe 14a 
herausfallt, ist in ihreroffenen Stirnseite ein Ring 59 mit 
PreBsitz eingesetzt, der gleichzeitig der Fuhrung des 
Zapfens 54 zwischen dem Bund 55 und der benachbar- 
ten Riickseite des FOhrungsstuckes 46 dienL 

Die Ubrigen Streben 14b und 14c, gegebenenfalls 
auch die Strebe 14d, sind in derselben Weise mit Fuh- 
rungsstucken 46 versehen, wie dies im Zusammenhang 
mit der Strebe 14a beschrieben ist. Der einzige Unter- 
schied besteht darin, daB die Fiihrungsstucke 46 der 
ubrigen Streben keinen Zahnstangenabschnitt 53 tragen 
und deswegen in der Fuhrungsschiene 9 bzw. 1 1 unab- 
hangig von der flexiblen Zahnstange 22 bzw. 21 ver- 
schiebbar sind. 

Das insoweit beschriebene Abdeckrollo 8 arbeitet 
wie folgt, wobei zunachst angenommen ist, das Rollo 
habe die in Fig* 2 gezeigte mittlere Stellung, bei der der 
Laderaum 2 zum Teil abgedeckt ist Wenn, ausgehend 
von dieser Stellung, der Benutzer den Laderaum 2 voll- 
standig schlieBen will, setzt er iiber einen nicht veran- 
schaulichten Schaher den Elektromotor 43 in Gang, der 
daraufhin iiber das Schneckengetriebe aus der Schnek- 
ke 41 und dem Schneckenrad 39 das Zahnrad 38 in 
Umdrehungen versetzt Hierdurch werden die beiden 
biegsamen Zahnstangen 21 und 22 gleichzeitig gegen- 
sinnig um gleiche Betrage vorgeschoben, wodurch die 
Strebe 14a in Richtung auf dasjenige Ende der Fiih- 
rungsschienen 9, 11 bewegt wird, das von der Betati- 
gungseinrichtung 19 abliegt Sobald sich die Rollobahn 
15 hinter der Strebe 14a gestrafft hat, wird auch die 
nicht angetriebene nachste Strebe 14b mitgenommen 
usw., bis schlieBHch die Rollobahn 15 vollstandig ge- 
strafft ist, wenn die Strebe 14a am Ende ihres Bewe- 
gungsweges angekommen ist Der Benutzer wird so- 
dann den Strom fiir den Motor 43 abschalten bzw. es 
wird eine Oberwachungseinrichtung wirksam, die 
zwangslaufig den Motor 43 auBer Betrieb setzt 

Zum Offnen des Abdeckrollos 8 wird der Strom fiir 
den Elektromotor 43 mit der umgekehrten Polarita t ein- 
geschaltet, so daB das Zahnrad 38, bezogen auf Fig. 2, im 
Uhrzeigersinne in Gang gesetzt wird. Hierdurch wer- 
den die Zahnstangen 21 und 22 synchron aus den Fun- 
rungsschienen 9 und 11 zuriickgezogen und es wird die 
mit ihnen gekuppelte Strebe 14a in den Fuhrungsschie- 
nen 9 und 11 zu dem Getriebe 19 hingezogen. Hierbei 
nimmt sie allmahlich auch die ubrigen Streben 14b und 
14c auf ihrem Weg mit, bis schlieBlich alle Streben 
14a~14d unmittelbar nebeneinander liegen, womit das 
Abdeckrollo 8 maximal gedffnet ist 



Abgesehen von der willkilrlichen manuellen Betati- • 
gung des Abdeckrollos 8 ist es auch mdglich, einen mit 
der Heckklappe kombinierten Schalter vorzusehen, der 
dafiir sorgt, daB in der oben beschriebenen Weise 

5 selbsttatig das Abdeckrollo 8 geoffnet und geschlossen 
wird, in dem Sinne, wie die Heckklappe betatigt wird. 

Da die beiden biegsamen Zahnstangen 21 und 22 im 
wesentlichen inkompressibel sind, und auch wegen der 
Fiihrung in den Rohren 32 bzw. 35, 36 nicht ausknicken 

io konnen, konnen sie beim SchlieBen des Abdeckrollos 8 
die notwendige Druckkraft iibertragen,ohne auszuknik- 
ken oder aus der Verzahnung der Zahnstangenabschnit- 
te 53 herauszuspringen. Es versteht sich, daB auch im 
Inneren des Getriebegehauses 37 eine entsprechend 

15 knicksteife Fuhrung vorgesehen ist, die lediglich aus 
Darstellungsgrunden der Obersichtlichkeit halber weg- 
gelassen wurde. 

Ein Herausspringen des Zahnstangenabschnittes 53 
aus der entsprechenden biegsamen Zahnstange 21 oder 

20 22 wird im ubrigen auch dadurch verhindert, daB sich 
die Nuten 49 und 51 mit ihren entsprechenden Flanken 
an der Innenseite der Fuhrungsschiene 9 bzw. 11 neben 
dem Schlitz 26 anlegen und ein Aufklettern des Zahn- 
stangenabschnittes 53 an der Verzahnung 34 verhin- 

25 dem. 

Wenn an geeigneter Stelle in den Fiihrungsschienen 9 
und 11, wie bei 17 in Fig. I veranschaulicht, entspre- 
chende Offnungen sind, kann das Abdeckrollo 8 zum 
Teil herausgenommen werden, wobei die Fuhrungs- 

30 schienen 9 und 1 1 zusammen mit den biegsamen Zahn- 
stangen 21, 22 im Fahrzeug verbleiben. Es wird beim 
Herausnehmen lediglich die formschlussige Verbindung 
zwischen dem Fuhrungsstuck 46 und den entsprechen- 
den Zahnstangen 21, 22 getrennt Da die Verzahnung 

35 quer zur Langserstreckung der beiden Fiihrungsschie- 
nen 9, 11 liegt, ist es ohne weiteres moglich, die beiden 
Fiihrungsstucke 46 der Strebe 14a nach oben herauszu- 
heben, wenn sich die Strebe 14a an der entsprechenden 
Stelle befindet 

40 Anstatt als biegsame Getriebeglieder fiir die Syn- 
chronisiereinrichtung 18 biegeelastische Zahnstangen 
21, 22 zu verwenden, konnen, wie Fig. 5 zeigt, auch 
drucksteif gefiihrte Lochbander 61 verwendet werden, 
die iiber ihre Lange eine Vielzahl aquidistant verteilter 

45 Locher 62 enthalten. Die Fuhrungseinrichtung hat im 
Falle der Lochbander etwa C-formigc Gestalt, wie dies 
bei der Fuhrungsschiene 63 gezeigt ist Als Zahnrad 38 
zur Erzeugung der gegenlaufigen Bewegungen der bei- 
den als Lochbander 61 gestalteten biegeelastischen Ge- 

50 triebeglieder wird ein Stachelrad 64 verwendet, das an 
seinem Umfang entsprechend der Teilung der Locher 
62 eine entsprechende Vielzahl von Stacheln 65 tragt, 
die in die Locher 62 eingreifen. 

Das Schneckenrad zum Ingangsetzen des Stachelra- 

55 des 64 ist nicht mit veranschaulicht Es sitzt konzentrisch 
und drehfest auf dem Stachelrad 64. 

Patentanspriiche 



60 



65 



1. Abdeckrollo (8) fiir den Laderaum (2) eines PKW, 
mit einer Rollobahn (15), die mit mehreren parallel 
zueinander verlaufenden und die Rollobahn (15) 
tragenden Streben (14) verbunden ist, sowie mit 
zwei in dem PKW angeordneten Fiihrungsschienen 
(9, 11), die beidseits des Laderaums(2) in Langsrich- 
tung des PKW verlaufen und mittels derer die Stre- 
ben (14) endseits gefuhrt sind, dadurch gekenn 
zeichnet, daB wenigstens einer Strebe (14a) eine 
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Betatigungseinrichtung (18) zugeordnet ist 

2. Abdeckrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB lediglich die Strebe (14a), die beim 
Offnen und SchlieOen der Abdeckung den groBten 
Weg zuriicklegt mit der Betatigungseinrichtung 5 
(18) versehen ist 

3. Abdeckrollo nach Anspruch t, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Betatigungseinrichtung (18) zwei 
parallel zu den Fuhrungsschienen (9, 11) sich er- 
streckende Getriebeglieder (21, 22, 61) aufweist 10 

4. Abdeckrollo nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Getriebeglieder (21, 22) I&ngliche 
biegsame und verschiebliche Getriebeglieder sind, 
die in Langsrichtung im wesentlichen keine Elasti- 
zitat aufweisen, und daB die Getriebeglieder (21, 15 
22) mit den Enden der der Betatigungseinrichtung 
(18) zugeordneten Strebe (14a) formschlussig ver- 
bunden sind. 

5. Abdeckrollo nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die biegsamen Getriebeglieder von 20 
biegsamen Zahnstangen (21, 22) gebildet sind. 

6. Abdeckrollo nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die biegsamen Zahnstangen (21, 22) 
im Querschnitt rund, vorzugsweise kreisfdrmig 
sind. 25 

7. Abdeckrollo nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die biegsamen Getriebeglieder Loch- 
bander (61) sind 

8. Abdeckrollo nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Betatigungseinrichtung (18) ein 30 
Getriebe (19) zum synchronen Antreiben der bei- 
den Getriebemittel (21, 22) umfaBt 

9. Abdeckrollo nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Getriebe (19) ein drehbar gela- 
gertes Zahnrad (38, 64) aufweist, das an zwei einan- 35 
der diametral gegentiberliegenden Stellen mit den 
beiden biegsamen Getriebemittein (21, 22, 61) 
formschlussig in Eingriff stent, und daB dem Getrie- 
be (19) eine Antriebseinrichtung (43) zugeordnet 
ist 40 

10. Abdeckrollo nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Antriebseinrichtung ein Elektro- 
motor (43) ist 

1 1. Abdeckrollo nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnct, daB die Getriebemittel (21 , 22) in den Fun- 45 
rungsschienen (9, 1 1) angeordnet sind. 

12. Abdeckrollo nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die der Betatigungseinrichtung (18) 
zugeordnete Strebe (14a) losbar mit den parallel zu 
den Fuhrungsschienen (9, 11) verlauf enden Getrie- 50 
bemitteln (21,22) verbunden ist. 

13. Abdeckung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jedes der biegsamen Getriebemittel 
(21,22,61) in einem eigenen Fiihrungsrohr (32, 63) 
knicksteif gefiihrt ist das zumindest in jenem Be- 55 
reich langsgeschlitzt ist, der sich parallel zu der 
Bahn des zugehdrigen Endes der mit der Betati- 
gungseinrichtung (18) verbundenen Strebe (14a) er- 
streckt 

14. Abdeckung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 60 
zeichnet, daB das biegsame Getriebemittel (21, 22) 
formschlussige Kupplungsmittel (34) zum Kuppeln 
mit der betreffenden Strebe (14a) aufweist 

15. Abdeckung nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Strebe (14a) an ihrem Ende mit 65 
komplementaren formschlUssigen Kupplungsmit- 
teln (47) versehen ist 

16. Abdeckung nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB die formschliissigen Kupplungsmittel 
(34) zum Verbinden der Strebe (14a) mit dem bieg- 
samen Getriebemittel (21, 22) von der gleichen Art 
ist wie die Verbindung zwischen dem Getriebe (19) 
und den biegsamen Getriebemittein (21, 22). 

17. Abdeckung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die der Betatigungseinrichtung (18) 
zugeordnete Strebe (14a) zumindest an einem Ende 
mit einem axial verschieblichen Endstiick (46) ver- 
sehen tst t das durch eine Feder (58) in die Eingriffs- 
stellung mit dem biegsamen Getriebemittel (21, 22) 
zu vorgespannt ist 

18. Abdeckung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jede Ftihrungsschiene (9, 4) im Quer- 
schnitt C-formig und mit einem in Langsrichtung 
durchgehenden L&ngsschlitz (26) versehen ist 

19. Abdeckung nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB wenigstens eine der beiden Fuhrungs- 
schienen (9, 11) neben ihrem Langsschlitz (26) mit 
Schragflachen (29, 31) versehen ist, die in Richtung 
auf das Innere der Ftihrungsschiene (9, 1 1) zu kon- 
vergieren. 

20. Abdeckung nach Anspruch 19, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fiihrungseinrichtung (32) fur die 
Getriebemittel (21, 22) im Inneren der Ftihrungs- 
schiene (9, 11) dem Langsschlitz (26) gegenuber an- 
geordnet sind. 

21. Abdeckung nach Anspruch 20, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fuhrungseinrichtungen (32) mit 
den Fuhrungsschienen (9, 1 1) einstuckig sind. 

22. Abdeckung nach Anspruch 19, dadurch gekenn- 
zeichnet daB s&mtliche Streben (14) mit federvor- 
gespannten Endstucken (46) versehen sind, die An- 
lageflachen (49, 51) tragen, die zu den konvergie- 
renden Fuhrungsflachen (29, 31) der Fuhrungs- 
schienen (9, 1 1) komplementar sind. 
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